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VIJARDIN CALATAYUD ejecuta la formacion de rocallas en taludes con mantas
organicas en Candanchu.

BonTerra Ibérica suministr6 mantas organicas para la formacion de
rocallas en taludes de urbanizaciéon en Candanchu (Huesca).

Esta obra contratada a la empresa Vijardin Calatayud, constituye un
ejemplo de actuacién en la formacion de rocallas en taludes donde el
problema de la erosion y la dificultad del clima en estas altitudes supone
. todo un reto para paisajistas experimentados.

PREMIO A LA MEJOR COMUNICACION de la V sesion plenaria:

Integracion Ambiental y Paisajistica.

“El mantenimiento de la obra de restitucion paisajistica” de
Francisco Sanjoaquin (ORMA INGENIEROS), y Valentin Contreras,
Raquel Fernandez y Patricia de Sousa (Grupo PAISAJES DEL SUR/
BONTERRA IBERICA), ha sido galardonada con el “Premio a la mejor
comunicacion de la V Sesion Plenaria: Integracion Ambiental y
Paisajistica” del IV CONGRESO ANDALUZ DE CARRETERAS de
Jaén.

Conceden los premios la Asociacion Espafiola de la Carretera y la
Consejeria de Obras Publicas y Transportes de la Junta de Andalucia. El
Director General de Carreteras, Jesus Merino, y otros altos cargos y
representantes de la Provincia de Jaén, hicieron entrega de los mismos.
IBERFLORA 2007 se cierra este aflo con gran interés por los PAVIMENTOS ECOLOGICOS
PERMEABLES, PRODUCTOS DE COCO y MANTAS ORGANICAS TRIDIMENSIONALES.

: Tras la celebracion de IBERFLORA 2007, BonTerra Ibérica hace
balance del interés despertado por algunas de las nuevas lineas. Los
nuevos pavimentos ecoldgicos permeables, como solucion ante el grave
impacto de la impermeabilizacion del suelo por la urbanizacion, junto con
los substratos, cortezas y acolchados de coco y los nuevos disefios en
Mantas Organicas Tridimensionales, (tipos K3D y E3D) han constituido todo
un atractivo para muchos de nuestros colaboradores .
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La obra de formacion de rocallas en taludes de urbanizacion en
Candanchu (Huesca) ejecutada por Vijardin Calatayud.

La obra de la constructora CONAVINSA, ejecutada para ellos

2 por VIJARDIN CALATAYUD, reunia todas las dificultades que
& el medio puede presentar para la restauracion vegetal:
precariedad edafica con graves problemas de erosion, y un
clima continental extremo. El tratamiento se realiz6 sobre una
. superficie de 2000m2 en pendientes de terraplén entorno a
los 40° y a una altitud sobre el nivel del mar de 1500 m.

Los trabajos se ejecutaron a la finalizacion de las obras a lo largo del mes de junio de
2005, siendo su objetivo principal la integracion o tratamiento paisajistico del movimiento
de tierras originado por la ejecucion de la obra de urbanizacién, para lo cual se habria de
mejorar el suelo resultante de la misma, controlando su erosién y mejorando su
funcionamiento hidrico con la colocacion de una manta organica del tipo bonterra SK
(50% de fibra de coco y 50% de paja), e implantar la vegetacion adecuada a la zona
mediante hidrosiembra y posterior plantacion de especies seleccionadas para alta
montafa.

Los resultados han sido los esperados en cuanto a la inmediata proteccion del suelo
debido al tratamiento realizado, existiendo a los dos afios de la intervencion una perfecta
integracion con las siembras y plantaciones realizadas, adecuandose a su entorno
natural y paisajistico.
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“El mantenimiento de la obra de restitucion paisajistica” de Francisco Sanjoaquin
(ORMA INGENIEROS), y Valentin Contreras, Raquel Fernandez y Patricia de Sousa
88 (Grupo PAISAJES DEL SUR / BONTERRA IBERICA), ha sido galardonada con el
® “Premio a la mejor comunicacion de la V Sesioén Plenaria: Integracion Ambiental y
§ Paisajistica” del IV CONGRESO ANDALUZ DE CARRETERAS

Jaén,
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IV CONGRESO ANDALUZ DE
CARRETERAS

recientemente celebrado en Jaén.

El "Premio a la mejor comunicacion" de la V Sesion Plenaria: Integracion Ambiental

y Paisajistica, del Congreso Andaluz de Carreteras celebrado en Jaén el pasado mes de
Octubre, fue concedido a la comunicacion titulada "El mantenimiento de la obra de
restitucion paisajistica de carreteras". En ella participé como Presidente de la Sesion José
Luis Romero, Subdirector General de Carreteras de la Conserjeria de Obras Publicas de la
Junta de Andalucia, quién dirigi6 la sesion y moderd la mesa y la decision a favor de esta
comunicacion.

Este Premio lo concede la Asociacion Espafnola de la Carretera asi como la Consejeria de
Obras Publicas y Transportes de la Junta de Andalucia, cuyo Director General de
Carreteras, Jesus Merino Esteban y otros altos cargos y representantes de la Provincia de
Jaén, hicieron entrega de los premios.



Los autores de esta comunicacion Francisco Sanjoaquin de la empresa consultora ORMA
INGENIEROQOS, y Valentin Contreras, Raquel Fernandez y Patricia de Sousa del GRUPO
PAISAJES DEL SUR / BONTERRA IBERICA, se felicitaron especialmente de la
consecucién de esta distincién dado el foro especialmente formado por ingenieros de
caminos, e investigadores y funcionarios de alto rango y de prestigio que lo formaban.

El objetivo de esta comunicacion era recordar cual era el objetivo de la restauracion
paisajistica, puesto que si bien hoy nadie duda de la importancia de la restitucion
paisajistica en la consolidaciéon de las carreteras, es preciso advertir de la imperiosa
necesidad de hacer un mantenimiento sostenible de los elementos de la restauracion a
costes minimos, ya que si el coste de la estabilizacién de suelos y revegetacion, pudo
resultar elevado, mucho mayores seran los costes de conservacion de la carretera
derivados de la desaparicion de la cubierta vegetal, y ocurre con demasiada frecuencia,
que cuando una obra de restauracion de carreteras se concluye y es entregada a la
propiedad de acuerdo a unas prescripciones técnicas, es posteriormente abandonada o
incluso eliminada por las propias labores de mantenimiento de la carretera.

Es necesario por tanto, poner de manifiesto el problema existente en el mantenimiento a
largo plazo de la obra de restauracion. De los costes que conlleva el no mantenimiento
de estas partidas. Y del interés de que las técnicas empleadas sean las mas adecuadas
y eficaces a largo plazo, de acuerdo con la experiencia adquirida y el seguimiento que se
pueda hacer de ellas dentro de cada tramo de carretera.

Los instrumentos de la obra de restauracion: estructurales (muros, encachados y
drenajes), siembras y plantaciones, y complementarios de la misma (geotextiles,
geomallas, mantas organicas, etc) son necesarios tener muy en cuenta a la hora de
valorar la viabilidad a largo plazo de la misma, y de evaluar sus costes de conservacion,
ya que siempre debemos tender a obtener un ratio de “a mayor inversion menor
coste de mantenimiento de la infraestructura”, aunque esto no siempre se cumple
por los siguientes motivos:

v’ Desconocimiento del proyecto y por tanto, de los objetivos que buscaba el
proyectista y direccion de obra con la adopcién de determinadas técnicas.

v Falta de formacion paisajista-medioambiental de los técnicos u operarios
encargados de las faenas de conservacion.



v Descoordinacion entre las direcciones de conservacion y las empresas
concesionarias

v Falta de presupuesto de mantenimiento para ejecutar determinadas partidas.

v Error deontoldgico de diseio, que es el mas grave de los motivos, al haberse
sobredimensionado una actuacién con la aplicacion de una técnica costosa, que no
resuelve el problema de mantenimiento posterior, cuya solucion es dificil adoptar por
cuanto suele pasar por suprimirla y cambiarla a posteriori por otra de menor coste.

Todo ello en definitiva porque una vez acabada la obra, a la recepcién de la misma por
parte de la administracion se hace entrega de la debida documentacion referente al
mantenimiento de todos los elementos que integran la obra civil, pero casi nunca se
acompana de un guia de mantenimiento en lo referente a las medidas correctoras
incluidas en el anejo de medidas correctoras de impacto ambiental. Y ademas porque se
olvida, con demasiada frecuencia, que las técnicas de restauracion no solo sirven para
embellecer o integrar una obra en su entorno, sino que ademas cumplen distintas
funciones tanto o mas importantes que la puramente estética como son:

® Reguladoras de los procesos erosion.

® Mejora de la calidad de las aguas que llegan a la carretera y han de salir igual,

pudiendo ejercer un efecto tampdn sobre la contaminacién difusa adquirida por la propia
actividad de la carretera.

® Capacidad de absorcion de CO2 atmosférico y de otros contaminantes del aire.
® Reducen el nivel sonoro.

® Pueden ser soporte estructural de la misma infraestructura como con la construccién
de muros, enrejados, encachados o pavimentos ecoldgicos vegetalizados.

® Suponen sostenibilidad y biodiversidad de paisaje
® Etc.
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El plan de mantenimiento debera contemplar al menos:

® Fecha de inspeccion

® Deficiencias en cuanto:
1- Nivel de implantacion y de desarrollo vegetal.
2- Adherencia o integracion de los tratamientos aplicados al suelo.
3- Tipo erosion que afecta: laminar, en regueros (carcavas), en masa
(deslizamientos), en bloques (desprendimientos), etc.
4- Adecuacion de las tensiones portantes tanto del producto como de sus
anclajes.

® Fecha de reparacion de deficiencias
® Reconocimiento a realizar al menos una vez al afio y de preferencia antes del inverno
® Hacer inspecciones después de cada temporal

® Apuntar necesidad de actuacién a corto, medio y largo plazo

Las actuaciones para resolver los problemas que se pueden plantear:

» Control de los procesos erosivos aguas arriba del punto de obturacién mediante
siembras e instalacién de mantas organicas u otros tejidos antierosion.

» Retaluzado, drenajes e hidrosiembra (muy costoso)

» Control inmediato de la erosion en regueros del talud con la utilizacion de un
tratamiento complementario a base del revestimiento de las carcavas con una manta
organica de refuerzo con piedra trabada en seco a modo de bajante, y siembra o
plantacion de especies adecuadas a estas situaciones.

» Nueva hidrosiembra (HD), o siembras sostenidas en el tiempo o HD de recuerdo
» Poda anual de todo el seto de mediana.

» Eliminacion de la vegetaciéon de gran porte, en zonas no protegidas por bionda, de
todos los nacidos entre la cuneta y la calzada o hasta una distancia minima al borde
del firme de 6 metros.

» Sustitucion de los setos de mediana degenerados o cuyo grosor de tronco exceda
de 14 cm. de didametro,

» Siegas una o dos veces al afilo de medianas y taludes hasta una distancia, como
minimo, de 2 m. del borde de la calzada.

» Abonados periddicos.

» Desatascar los desagues o tuberias, que en caso de rotura, sera preciso abrir la
zanja y proceder a la limpieza o substitucion de los tubos dafiados.

» Reconstruccidon con propuesta de mejora de los elementos dafiados




La observacién del deterioro o evolucion de la actuacién de todo tratamiento
» complementario de las siembras o plantaciones, puede requerir actuaciones
= correctoras adecuadas a cada accién producida:
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Como conclusiones se establecieron las siguientes:

» Incidir en la importancia no solo paisajistica sino también estructural de las obras
de restauracion del paisaje

» Los planes conservacion de carreteras deben tener en cuenta los elementos de la
restauracion

» Son necesarios estudios y experiencias que definan las técnicas o sistemas de
restauracion mas eficaces asi como su mantenimiento.

» Los trabajos de conservacion de los elementos vegetales, mejoraran a medio y
largo plazo no solo aspectos paisajisticos sino también funcionales de la carretera
» La carretera no solo debe ser funcional sino que debe ser biodiversa (no
monoespecifica), atractiva (no mondtona), tranquilizadora (no agresiva).

» Conjugar una serie de elementos mas propios del paisaje, que de los elementos
propios de la construccion de la carretera.

» La conservacion de la carretera, es la fase que da el aspecto y la imagen final de la
misma

» Esta en juego la sostenibilidad e imagen de la carretera, y la economia de su
conservacion.

Tras la celebracion de IBERFLORA 2007, BonTerra Ibérica hace balance del interés
despertado por algunas de las nuevas lineas

% Los nuevos pavimentos ecoldgicos permeables, como solucion ante el grave impacto de la

" impermeabilizacion del suelo por la urbanizacion (al que nos referiremos unicamente en
| este boletin), junto con los substratos, cortezas y acolchados de coco y los nuevos
disefios en Mantas Organicas Tridimensionales, (tipos K3D y E3D), que describiremos en
proximos boletines, han constituido todo un atractivo para muchos de nuestros
colaboradores.

? El conjunto de los nuevos pavimentos ecologicos, que distribuye en exclusiva en la

& Peninsula Bonterra ibérica para de CONWED, estan demostrando ser una solucion

| rentable, practica, ecoldgica y estética para las obras de urbanizacion, de jardineria y de
" estabilizacién superficial del suelo debido a las cualidades del polietileno como refuerzo

| dinamico de

{ cualquier pavimento, han atraido la atencidén de gran parte de nuestros colaboradores

™ habituales y visitantes nuevos en esta nueva edicion de Iberflora, que viene a ser un afo
mas la Feria mas importante del sector de la restauracion del paisaje.



= La presentacion de estos productos igualmente ha despertado un gran interés en el IV

Congreso Andaluz de Carreteras a través de la comunicacion presentada dentro de la IV
# Sesion Plenaria: la investigacion y desarrollo de nuevos productos para carreteras, bajo el

&= titulo: “Pavimentos ecoldgicos permeables de aplicacién en carreteras: casos

%1 practicos” cuyo contenido divulgaremos en proximos boletines debido a la extension de
Y la misma, pudiéndose consultar en la pagina web del congreso de la Asociacion Espafiola

. de la Carretera.

IS()nTerra®

\ Ibérica s

C/ Atlanta, 4-bajo. Portal C. 18014 Granada -
Tel.: 902 200 502 / 958 172 820 - Fax: 958 172 285
www.bonterraiberica.com - info@bonterraiberica



